Peilvoe Ul e Fresiies
REGULAMENTO TECNICO DE KARTING

FORMULA Zero/ SEGA

Em 2004 a OPCAO 04 S.A. disponibilizara em cada prova e a cada piloto
inscrito, um kart completo pronto a correr, n&do sendo autorizada a participagao
de qualquer outro material. Ao Concorrente ndo sera autorizado efectuar
qualquer manutencéo, reparagéo, reabastecimento, montagem ou substituic&o
de pneus, bem como quaisquer outras intervengdes que alterem as
caracteristicas que os “Karts” detinham no acto da entrega.

Para cumprimento destas medidas, todo o _manuseamento dos karts sera
efectuado unicamente pelos Técnicos da OPCAO 04 S.A.

Desde a entrega, os karts ndo poderdo sair da ZONA TECNICA, a nido ser
para efectuarem os respectivos treinos e corridas.

Chassis — O chassis entregue sera 0 mesmo para todas as provas.

Sorteio dos Motores — Os motores sdo sorteados no principio do ano para
todas as provas. Assim, o motor usado pelo kart n° 1 passa na prova seguinte
para o kart n° 2, o do n° 2 passa para o n°® 3, e assim sucessivamente, até a
sexta prova (as 5 provas do Troféu e a Taga de Baltar).

Para acerto dos karts, € necessaria e obrigatoria a presenga prévia do
Condutor nas instalacbes da OPCAO 04, para ajuste do equipamento do
chassis a sua respectiva estatura.

Tendo em conta as idades que abrangem esta categoria, poderdo ser
efectuadas no decurso da época desportiva, afinagdes dos bancos e pedais
que se vierem a revelar necessarias em consequéncia do desenvolvimento
fisico dos Condutores.

Nao sdo autorizadas, por parte do Condutor ou de qualquer elemento da sua
equipa, qualquer adicdo de material ou afinacdes e reparagdes aos chassis que
alterem as caracteristicas iniciais que apresentavam no momento da entrega
ao Condutor.

CARACTERISTICAS DO EQUIPAMENTO:
Motor: COMER S 80
Chassis: MERLIN MINIKART
Cremalheira: unica.
Pneus: Fornecidos pela organizagao.
N&o é autorizada a utilizacdo de pneus de chuva.

Publicidade: Os Concorrentes obrigam-se a manter afixada nas carenagens
dos seus Kkarts, a publicidade obrigatéria constante do Regulamento
Desportivo, nos locais e moldes indicados. Esta publicidade devera manter-se
colocada durante o decorrer de todas as provas. Nenhuma outra publicidade
podera ser afixada fora das zonas reservadas a publicidade dos Concorrentes
e indicadas no plano do Regulamento Desportivo.
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Os Concorrentes, apdés a atribuicdo do chassis, poderdo colocar a sua
publicidade a qual devera estar conforme com o “Regulamento de Publicidade
e Numeros de Competigcao”.

Os Concorrentes obrigam-se a nao afixar no seu vestuario pessoal ou no seu
kart, qualquer inscricdo publicitaria de marcas, produtos ou empresas
concorrentes dos patrocinadores da categoria.

Carburante: O combustivel e os lubrificantes para a respectiva mistura, seréo
fornecidos exclusivamente, pela OPCAO 04, sendo apenas e exclusivamente
esta a mistura a ser a utilizada desde a entrega dos motores, seja para os
treinos livres ou cronometrados, seja para as corridas.

Alteracdes e afinagées: E expressamente proibido, por parte do Condutor ou
qualquer elemento da sua equipa, adicionar qualquer componente e/ou
efectuar qualquer modificagédo ou alteracdo que altere as caracteristicas iniciais
com que o mesmo foi distribuido, em relagdo a qualquer elemento ou 6rgao do
conjunto distribuido — chassis / motor.

Peso minimo: 90 kg (conjunto kart + Condutor e seu equipamento).

Inutilizacdo de material: Uma eventual utilizagdo danosa do equipamento
cedido pela OPCAO 04 sera imputavel ao Concorrente de acordo com as
normas publicadas.
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REGULAMENTO TECNICO DE KARTING

FORMULA LIVRE 100

Peso minimo: 150 kg (kart + condutor e seu equipamento).

Motor: homologado ou com homologacgéo caducada, monocilindrico, arrefecido
a ar ou a agua (um unico circuito) e sem caixa de velocidades.

ti) 13

Admissao: sdo admitidos motores do tipo “piston port”, “lamelar” e de “valvula
rotativa”

Qualquer sistema de “Power-Valve” é proibido.
Cilindrada maxima: 100 cc (sem tolerancia).
Curso minimo: 48,5 mm — curso maximo: 54,5 mm

Angulos de abertura_de escape: 177 graus maximo (leitura por circulo
graduado com um diametro minimo de 200 mm ou aparelho digital).

Numero de canais de transferéncia: 3 (trés).
Obrigatério silenciador de admissao.

Um carburador em aluminio de série normal (marca e modelo livre) tipo
“borboleta”, com difusor venturi de 24 mm de didmetro maximo. “ O venturi
devera ser verificado com um calibre de 24,00 mm (maximo)

Por carburador de série normal entende-se todo aquele que n&o tenha sofrido
qualquer modificagdo ou alteracdo que tenha contribuido para alterar as
caracteristicas iniciais do fabricante.

Ignicdo analdgica homologada pela CIK/FIA. Proibido todo o tipo de retardador
ou avango a ignigéo (ignicao variavel).
Qualquer sistema de sobrealimentacgéo é proibido.

Todo o sistema de injecgdo e/ou pulverizacdo de outros produtos além do
carburante é interdito.

Vela: de marca e modelo livre.

Escape: homologado ou com homologacéao caducada, de marca livre e devera
incluir duas anilhas soldadas para permitir a selagem e ter gravado o n.° de
homologacao CIK — FIA. A espessura da chapa deve ser de 0,75 mm minimo e
0 peso da panela de escape n&o pode ser inferior a 90 % do peso homologado
na altura das homologacdes anteriores a 2000.

Carrocaria: Sao obrigatorias a carenagem frontal, as caixas laterais e o painel
frontal porta numeros. Todo este equipamento tera obrigatoriamente de
corresponder aos regulamentos em vigor no periodo da homologagcdo do
chassis utilizado.

Do lado do radiador do motor, é autorizado efectuar um corte na caixa lateral
exclusivamente para encaixe no espago ocupado pelo radiador. As medidas do
corte serdo as estritamente necessarias para o fim a que se destinam. Os
cortes deverdo ser boleados ndo podendo apresentar superficies cortantes
nem arestas vivas. A caixa lateral depois de aplicada, devera utilizar os pontos
de fixagao originais e sem alteracdo a distancia original ao chassis.




Para-choques: De acordo com o artigo Art.° 5° do Reg. Técnico Internacional
de Karting, ou conformes aos regulamentos em vigor no periodo da
homologacao do chassis.

Chassis: Livre (com homologacdo CIK/FMK valida ou caducada)

Eixo: livre, 50 mm de didmetro maximo e espessura de 1.9 mm minimo.

Os chassis deverao estar integralmente conformes a ficha de homologagéo sob
a qual irdo participar.

Piso e Banco: E autorizada a utilizagdo de materiais compositos nos bancos e
piso do chassis.

Pneus: Marca Bridgestone referéncia YHB de seco e YHP de chuva. Todos os
pneus serao montados em jantes de 5.

Largura maxima da via traseira € de 140 cm (medida exterior das jantes).
Largura maxima das rodas completas montadas:

Frente: 135 mm Tras: 215 mm

O numero de pneus a utilizar por corrida fica limitado a 4 (2 frente - 2 tras).

Em caso de acidente ou furo, o piloto podera apresentar o maximo (1) pneu
dianteiro ou traseiro deteriorado, ao Comissario Técnico da prova, para a sua
eventual substituicdo; esse mesmo pneu tera que ser verificado e ficar na
posse da Organizagao, até ao final da competicao.

Se uma competicdo for considerada pelo Director de Prova como uma
competicdo a chuva (piso molhado), a quantidade de pneus de chuva € limitada
a dois jogos e a sua utilizagao facultativa.

Equipamento autorizado:
Chassis: Um (1)
Motor: até ao maximo de dois (2) motores

Carburante: A gasolina a usar em cada um dos eventos que compdem o
troféu, devera ser adquirida no posto de abastecimento BP — José Olimpio da
Silva Lobo Rua Fonte Seca — Vandoma (em frente ao acesso do Kartédromo
de Baltar E.N.15).

Nesse mesmo local e durante o periodo que decorrem as verificagbes
documentais um elemento indicado pela organizacdo acompanhado por um
representante dos concorrentes/ pilotos, ird encher dois frascos dessa gasolina,
que serao selados e assinados por ambos, ficando estes a guarda da
organizagao.

Na respectiva ficha técnica a ser preenchida pelo concorrente e que devera ser
entregue nas verificagdes técnicas, deve ser indicado nos campos existentes
para o efeito, a marca e tipo/ referéncia do lubrificante que cada um dos
concorrentes usara na mistura bem como a percentagem deste na gasolina.
Teste de Carburante conforme estabelecido nas PRK.
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REGULAMENTO TECNICO DE KARTING

FORMULA LIVRE 100 Kart Cup

Peso minimo: 150 kg (kart + condutor e seu equipamento)

1 Motor Atomikart AKL/ 95 - 100 c.c. (versao IPK)
 Piston Teflon (preto) medida 49,93 mm / 50.64 mm
| Carburador Tillotson 24 mm HL 360 A 218

 Lamelas Medida 0,30 mm

Paco Lamelar 2 janelas (original)

 Magneto PVL 963/ A6

1 Bobine PVL 105 458

{ Filtro 22 mm homologado CIK (original)

{ Vela Nippodenso W 31 Ept ou W 34 Ept

1 Escapes M.R.C. (marcado):

- Medida interior 48 mm /48,5 mm
- Didmetro 100 mm

BA 188 / E / 06 (marcado)
- Medida interior 48 mm /48,5 mm
- Diametro 100 mm

HEH

* Estes motores serdo obrigatoriamente de série, ndo sendo permitido
qualquer alteracao (polimentos), e terdo de ser assistidos na Imporkart. Os
motores sao entregues selados nos seguintes pontos:

- Cilindro - Paco Lamelar - Colector de Escape - Escape
No caso de quebra de algum dos selos, a continuidade no “ Troféu de
Baltar - 2004 “ implica a sua reposicdo e em caso de duvidas, o motor
tera que ser verificado, sendo o custo de tal facto da responsabilidade do

piloto.

Carrocaria: Sao obrigatorias a carenagem frontal, as caixas laterais e o painel
frontal porta numeros. Todo este equipamento tera obrigatoriamente de
corresponder aos regulamentos em vigor.

Para-choques: De acordo com o artigo Art.° 5° do Reg. Técnico Internacional

de Karting, ou conformes aos regulamentos em vigor.

Chassis:

1 Merlin AR 1.
T Vias: minimo 2/3 da distancia entre eixos.

f Eixo: espessura 30 mm / comprimento 100 cm em material magnético,
perfurado (k).

Cubos:

= —. _—a

Jantes:

curtos / longos.

Travoes: disco hidraulicos (originais).

Free Line/ RR aluminio
frente 5” x 120/ 130
tras 5" x 180/ 210.

f Cremalheiras: 81/ 82/ 83/ 84/ 85/ 86/ 87 dentes (Ministar).



! Pinhao: 10 dentes
f Filtro: 22 mm homologado C.I.K. (original).

Piso e Banco: E autorizada a utilizagdo de materiais compositos nos bancos e
piso do chassis.

Pneus: Marca Bridgestone referéncia YEZ de seco e YHP de chuva. Todos os
pneus serdo montados em jantes de 5”.

Largura maxima da via traseira € de 140 cm (medida exterior das jantes).
Largura maxima das rodas completas montadas:

Frente: 135 mm Tras: 215 mm

O numero de pneus a utilizar por corrida fica limitado a 4 (2 frente - 2 tras).

Em caso de acidente ou furo, o piloto podera apresentar o maximo (1) pneu
dianteiro ou traseiro deteriorado, ao Comissario Técnico da prova, para a sua
eventual substituicdo; esse mesmo pneu tera que ser verificado e ficar na
posse da Organizagao, até ao final da competicao.

Se uma competicdo for considerada pelo Director de Prova como uma
competicao a chuva (piso molhado), a quantidade de pneus de chuva é limitada
a dois jogos e a sua utilizagao facultativa.

Equipamento autorizado:

Chassis: Um (1)

Motor: até ao maximo de dois (2) motores
Carburante:

A gasolina a usar em cada um dos eventos que compdéem o troféu, sera
obrigatoriamente adquirida na bomba do Kartbdromo de Baltar e metida
directamente no depdsito do kart.

Teste de Carburante conforme estabelecido nas PRK.
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REGULAMENTO TECNICO DE KARTING

FORMULA LIVRE 125

Peso minimo: 170 kg (kart + condutor e seu equipamento).

Motor: homologado ou com homologag¢ao caducada, monocilindrico, arrefecido
a ar ou a agua (um unico circuito)

Cilindrada maxima: 125 cc (sem tolerancia).

Motor de valvula rotativa ou lamelar (que tenha ou tenha tido homologag¢éo ou
registo CIK/FMK);

Angulos de abertura de escape: 197° graus maximo.

Obrigatério silenciador de admissao.

Um carburador em aluminio de série normal, com difusor venturi de forma e
medida livre.

Por carburador de série normal entende-se todo aquele que n&o tenha sofrido
qualquer modificagdo ou alteracdo que tenha contribuido para alterar as
caracteristicas iniciais do fabricante.

Ignicao: livre.
Qualquer sistema de sobrealimentacgéo € proibido.

Todo o sistema de injeccdo e/ou pulverizacdo de outros produtos além do
carburante é interdito.

Caixa de velocidades automatica ou manual, com homologagdo ou registo
CIK/FMK, vélida ou caducada. Quando a caixa de velocidades for manual
apenas serao admitidas as que tenham um maximo de 6 velocidades,

Comando da caixa de velocidades: qualquer sistema de assisténcia hidraulico,
pneumatico, eléctrico ou outro, € proibido.

Embraiagem: livre.
Vela: de marca livre. Obrigatério o uso da anilha
Escape: de marca e dimensdes livres.

Carrocaria: Sao obrigatorias a carenagem frontal, as caixas laterais e o painel
frontal porta-numeros, conforme Ficha de Homologacéo CIK-FIA. Todo este
equipamento tera obrigatoriamente de corresponder aos regulamentos em
vigor no periodo de homologagéo do chassis utilizado.

Do lado do radiador do motor, é autorizado efectuar um corte na caixa lateral,
exclusivamente para encaixe no espag¢o ocupado pelo radiador. As medidas do
corte serdo as estritamente necessarias para o fim a que se destinam. Os
cortes deverao ser boleados ndo podendo apresentar superficies cortantes
nem arestas vivas. A caixa lateral depois de aplicada, devera utilizar os pontos
de fixagao originais e sem alteracao a distancia original ao chassis.

Para-choques: De acordo com o artigo Art.° 5° do Reg. Técnico Internacional
de karting, ou conformes aos regulamentos em vigor no periodo da
homologacéao do chassis.

Chassis: Livre com homologacao CIK/FMK valida ou caducada.




Eixo: livre, 50 mm de didmetro maximo e 1.9 mm espessura minima.

Os chassis deverao estar integralmente conformes a ficha de homologacgao sob
a qual irdo participar.

Piso e Banco: E autorizada a utilizagdo de materiais compositos nos bancos e
piso do chassis.

Pneus: Marca Bridgestone referéncia YHB de seco e YHP de chuva. Todos os
pneus serao montados em jantes de 5.

Largura maxima da via traseira € de 140 cm (medida exterior das jantes).
Largura maxima das rodas completas montadas:

Frente: 135 mm Tras: 215 mm

Equipamento autorizado:
Chassis: Um (1)
Motor: até ao maximo de dois (2) motores

Carburante: A gasolina a usar em cada um dos eventos que compdem o
troféu, devera ser adquirida no posto de abastecimento BP — José Olimpio da
Silva Lobo Rua Fonte Seca — Vandoma (em frente ao acesso do Kartédromo
de Baltar).

Nesse mesmo local e durante o periodo que decorrem as verificacbes
documentais um elemento indicado pela organizagcdo acompanhado por um
representante dos concorrentes/ pilotos, ird encher dois frascos dessa gasolina,
que serao selados e assinados por ambos, ficando estes a guarda da
organizacéo.

Na respectiva ficha técnica a ser preenchida pelo concorrente e que devera ser
entregue nas verificagdes técnicas, deve ser indicado nos campos existentes
para o efeito, a marca e tipo/ referéncia do lubrificante que cada um dos
concorrentes usara na mistura bem como a percentagem deste na gasolina.
Teste de Carburante conforme estabelecido nas PRK
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REGULAMENTO TECNICO DE KARTING

FORMULA EVOLUGAO A /B
Peso Minimo: Kart completo com piloto e seu equipamento:
EVOLUCAO A (don° 131 a 170): 115 KG
EVOLUCAO B (don® 171 a 199): 125 KG
Motor:
Construtor: |IAME
Tipo: PARILLA
Versao:

EVOLUC@O A: PUMA 85 cc
EVOLUCAO B: PUMA 100 cc

Os motores deverdo estar exclusivamente de origem e selados pela OPCAO
04 S.A., tendo que permanecer em conformidade com a ficha de homologacéo
e com o catalogo de pecgas de origem.
Em particular:
A presenca da placa anti-vibragao entre a plataforma giratéria e o motor, bem
como o apoio adicional de arrancador, sao obrigatoérios.
A acumulagédo de juntas nao é permitida. Apenas é permitida uma junta de 4/10
(cédigo EBP 85045).
Volume da cadmara de combust&o:

EVOLUCAO A: 8 cc minimo

EVOLUCAO B: 8,7 cc minimo
Didmetro maximo em conformidade com a ficha de motor.
Para permitir a eventual selagem do motor, devera haver um furo com o
didmetro de 4 mm, ligeiramente chanfrado nos lados, numa das alhetas e outro
num dos parafusos de fixagdo da colaga.

Chassis: Chassis autorizados, com homologagé&o/registo FFSA:

MG Kart Master F 01 MC-AC 01

MG Kart Master F 01 MC-AE 01

Todos os chassis tém que corresponder as normas CIK/FIA 2002 com as
restricbes seguintes:
1 Quadro de bergo simples;
Carrocgaria segundo normas FFSA (ver quadro)
Distancia entre eixos: 1040 mm + /- 10 mm;
Eixo traseiro em agco magnético macico com didmetro 25 mm;
Travao efeito simples ou duplo, com accionamento mecanico, disco nao
perfurado nem estriado, de superficie plana lisa e ndo aspera.
1 As mangas de eixo serao tipo “monobloco”. Em particular o alongamento
do eixo por uma instalagdo mecénica n&o é autorizado.
Nota: Os cubos né&o estado incluidos na manga de eixo.
7 O piso do chassis deve ser metalico, em matéria de plastico ou poliéster,
qualquer outro material compasito sera proibido.
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17 O banco devera ser somente em fibra de vidro.

1 Séo permitidas barras estabilizadoras nos bancos, que deverdo estar
sempre presas nas duas extremidades.

1 Os chassis tém que conter uma placa de identificacdo, soldada na
travessa traseira e de acordo com o padrao de homologacéo.

Carburador:

EVOLUCAO A: marca TILLOTSON, modelo: H.L. 334 A ou B (com cabo de
depressao colado ou aparafusado), de origem, sem qualquer modificagéo,
diametro do venturi 19,9 mm maximo.

EVOLUCAO B: marca TILLOTSON, modelo IAME 23 mm, de origem, sem
qualquer modificagao, didametro do venturi 23 mm maximo.

Todas as cotas e pecas deverao ser de origem com a excepg¢ao de:
1 E permitido alargar os orificios de passagem de combustivel para
aumentar o diametro.
Nao é permitido aumentar o numero de orificios;
O cone dos parafusos de regulagéo é livre;
As juntas da bomba s&o livres bem como o seu numero;
A mola e taragem da mola séo livres;
A espessura da membrana ¢ livre;
O garfo de origem podera ser ajustado.
A agulha é livre;
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Silencioso de aspiracéao: registrado CIK/FIA tipo Free-Line AL 22 PS.

A borracha de ligagdo tem que permanecer de origem e de acordo com a que
foi entregue com o silencioso de aspiracdo. O adaptador entre carburador e
silencioso, devera estar apertado no carburador e devera estar conforme, em
todos os pontos, com a ficha de homologag¢ao do motor.

Séao permitidos somente filtros fora do silenciador cobrindo a entrada de ar nas
trombetas e nao tendo outra fungdo que nao seja filtrar o ar de admissao
(elemento estatico).

Por conseguinte e em particular, a “mousse” ou filtro colocados dentro do
silenciador de aspiragao nao sao autorizados nesta categoria.

Escape: Origem I|IAME, estritamente em conformidade com a ficha de
homologacao do motor e deve ser usado sem qualquer modificagcdo. O tubo
flexivel pode ser substituido por um tubo rigido.

Ignicdo: Origem SELETTRA, nenhuma modificagdo é autorizada. Deve ser
usada conforme as suas caracteristicas de origem, com a ficha de
homologacao do motor e o catalogo das pecas de origem.
Em particular:

1 Sensor do rotor sem modificagdo autorizada;

1 Caixa electronica, alternador: sem modificagées autorizadas.

Bateria:

Marca livre;

Bateria seca;

12V,

Comprimento 14 cm minimo e 16 cm maximo.
Largura: 6 cm minimo e 7 cm maximo.

= —a —a —a -—_a

10



7 Altura 9 cm minimo e 10 cm maximo.

1 Peso: 2500 gr. minimo.

17 Montada no apoio de origem de IAME.
Vela:

17 Marca livre.

1 Cotas e caracteristicas idénticas a vela de origem do motor, montada
com a junta de estanquicidade de origem em todas as circunstancias.

1 Vela de um s6 eléctrodo de massa, o pélo da vela, apertada na culaga,
nao devera passar a cupula da camara de combustéo.

Transmissao: A transmissao sera efectuada através de corrente.

Embraiagem: Todas as pecgas devem estar em conformidade com a ficha de
homologacao.

O grupo de embraiagem deve ser de origem IAME, sem qualquer modificagéo,
conforme em todos os pontos a ficha de homologagcdo (nenhuma alteracéo
autorizada), composta somente e obrigatoriamente de todos os elementos
originais (referenciados IAME, medidas e tolerancias segundo ficha técnica).

E permitido fazer uma abertura na tampa da embraiagem, lateralmente, de
acordo com o desenho da ficha de homologacao, para colocar lubrificante.

Carrocaria: Sao obrigatérias a carenagem frontal, caixas laterais e painel
frontal porta — numeros, conforme ficha de homologagcéo CIK-FIA. Todo este
equipamento terad obrigatoriamente de corresponder aos regulamentos em
vigor no periodo de homologagao do chassis utilizado

Pneus: Marca Bridgestone referéncia YGL, com as seguintes medidas:

| Frente: 40/ 100 — 5 | Tras: 50/ 110 -5 |
N&o é autorizada a utilizacdo de pneus de “chuva’.
Cada concorrente tem direito a utilizacdo do seguinte numero de pneus:

f Um jogo completo de pneus «Slick» (dois da frente e dois de tras) por
cada trés provas do Troféu, mais um pneu «Slick» suplente (para a
frente ou para tras).

f Serédo utilizados 2 jogos de pneus para todo o Troféu, sendo
obrigatoriamente usado um jogo nas 3 primeiras provas e 0 segundo
jogo nas 3 restantes (onde esta incluida a prova da Tagca de Baltar
2004). Estes jogos de pneus, estdo sujeitos a um regime de Parque
Fechado, sendo levantados no inicio de cada prova pelos participantes e
entregues por estes no final das provas.

f Os pneus utilizados durante as 12, 22 42 e 52 participagdo de cada
Condutor terdo de ser entregues no parque fechado apés a corrida.

Equipamento autorizado:
Chassis: Um (1)
Motor: até dois (2) motores

Carburante: A gasolina a usar em cada um dos eventos que compdem o
troféu, devera ser adquirida na bomba do Kartédromo de Baltar e metida
directamente no depdsito do kart.

Teste de Carburante conforme estabelecido nas PRK.
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